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SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

Forutom SBF:s regler for Racing (TR), galler foj@regler:

1 TAVLINGSFORMER:

ALLA GEMENSAML .....uviiiiiiiiiiiiieieeee e e Sid. 2

RS, RACERSPORTVAGNAR Tvasitsiga sportvagnsprototyper ............cc.....  Sid. 10
CLUBMAN Ensitsiga sportvagnsprototyper...........cccce..... Sid.16
MODSPORT Modifierade sportvagnar i tavlingsutférande...... Sid.21
ROADSPORT Gaturegistrerade sportvagnar-..............ccw.  Sid.24

1.1 GEMENSAMT FOR SAMTLIGA KLASSER

1.1.1 Licens
Deltagare ska uppvisa giltig forarlicens, Racirtgbrmel.

1.1.2 Bilens handlingar
Vagnbok samt for Roadsport, gallande besiktnin

chassi- alt. tillverkningsnummer ska framga av \oake s vid
besiktning. Anmarkning fran en tidigare tavling sac v gardas fore ny
tavling. Chefstekniker signerar att fele
arrangor.

Alternativa handlingar for Road
Vagndeklaration skall ifyllas av .
Vagndeklaration skall ses ' ras i denna och skall visas
upp vid varje tavlingsb

1.1.3 Vagnb besiktnin
Enligt Sv 0 iIgsman RA/RC/BA se
www.sbf.se 0 ik

5 aktuella vikt r&rm helst under traning eller tavling
yddsutrustniviikter far vara max 25 kg/enhet och ska
uv eller svebsiid. Vikterna ska vara fastsatta vid platsen

1.1.5 Dack
Déackvarmare ar judet i samtliga klasser.
All férandring av dackets egenskaper med hjalpemikalier eller pa annat satt, ar forbjudet.

1.1.6 Filmkamera:

Det ar tillatet att montera filmkamera. Kameran rsetfastsattningskonstruktion
kontrolleras av tavlingens besiktningspersonal. Kdmera ar monterad ska den vara utford
enligt TR 5.23.

1.1.7 Ovrigt

Ansvariga for Sportvagnsserien (foreningen SPVMragtt att efter skriftlig ansékan ge
tillatelse for andra bilar an vad som anges i relgssdefinition att delta. Regeltolkning gores
av SBF/Racingutskottet i samrad med SPVM.
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2 Gemensamma tekniska regler

2.1 Balten och forarstol/nackskydd

Samtliga bilar ska vara utrustade med SBF/FIA-hagetade balten och stolar. Se
Gemensamma Tekniska Regler TR 5.16.

Undantag for sma bilar dar det ar omojligt att nesatSBF/FIA godkand stol.
Baltena ska vara minstglinktsbéalten enligt TR 5.6Se respektive klassreglemente.
Alternativt far originalstol monterad i originaldtpunkter anvandas.

2.2 Batteri
Batteriet ska vara monterat utanfor forarutrymnéddest fastsatt och tackt for att undvika
kortslutning och lackage. Batteriet far vara moattépassagerarutrymmet under forutsattning
att batteriet ar inneslutet i en lada av ej ledandéerial. Se a gar i TR 5.21 och ritning
255-10 och 255-11.

2.3 Smorjsystem/ledningar
Oljetank far ej monteras utanfor bilens huvudstiukt : en krocksaker
konstruktion. Trycksatta ledningar ska ha skruvKimga N nslutningar

med slangklammor och vara skyddade mot mek &rham [
ledningar, kylvatska och smorjolja, i forarutrymnséa e ot brand och
aven mot slitage och skador.

2.4 Brandvagg
En effektiv brandvagg ska finnas mellan mo abksagerarutrymme for att forhindra
skador i samband med brand.

2.5 Huvudstrombrytare
ligt TR 5.13.

Oppen bil: Huv ge med tva langsgaende strakiade bakat eller framat fran bagens
hogsta samt en diagonalstréava. Skyddsbur releorderas.
Tackt bil:  Skyddsbur.

Utférande enligt foljande reglemente accepteras:dRadical Motorsport Technical
Regulation, NSS, Sports 2000, samt FIA tekniskéeragnte (CN, C3).
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2.8.2 Clubman

En vertikal bage placerad tvéars bilens langsgaemdeomedelbart bakom foraren. Bagen ska
stracka sig utanfor forarens kropp pa alla stalbsr. sa ar mojligt skall det finnas en strava
bakat fran bagens hogsta del till chassikonstroktio Alternativt dras tva stravor framat.
Minsta rordimension i bagen: 40 x 2,0 mm eller 38X mm. For nybyggda bilar med forsta
vagnbok uttagen 2011-01-01 eller senare, galleedsionen i huvudbagen 45x 2,5 mm och i
stravorna 38 x 2,5 mm eller 40 x 2,0 mm.

2.8.3 Modsport
Skyddsbur
Andra utféranden kan godkannas pa grund av bilppbyggnad.

2.8.4 Roadsport
En vertikal bage med tva stravor bakat fran bagégsta d
Andra utféranden kan godkannas pa grund av bilppbyg

kyddsbur rekommenderas.

2.9 Bransletank

Bréansletank bor vara enligt TR 5.14. Placeringaanké
eller motorrum. Om tanken rymmer 30 liter eller o %
monteras. | sadant fall ska tanken var i rande chassikonstruktion.
Original tank godkanns om den skydd
Se respektive klassreglemente f6

2.10 Kardanring

Om bilen ar utrustad med |3
150 mm fran framre ka

2.11 Ratt me&nabbl

Enligt TR . Detta galler ej for oregistrerade bilar.

Ar ej obligatori en rekommenderas. Se TR 5.7.

2.15 Dimbakljus
Dimbakljus/regnljus skall finnas och vara enligbhggdkand modell for vagbruk eller enligt
FIA. Se respektive klassreglemente.
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2.16 Tavlingseffekt
Tavlingseffekt ar lika med specificerad grundeffekk DIN plus ev. tillagg.
Omrakningsfaktor:
1 hk SAE = 0.92 hk DIN 1 kW SAE =1.25 hk DIN 1 kiAN = 1.36 hk DIN

Grundeffekt ar den specificerade grundeffekt sdivetkare uppger i sin motorspecifikation
for en motor och vilken motorberékningar i dettgleenente baseras pa.

For klassern8 RS, 5 Modsportoch6 Roadsport beraknas motorns tavlingseffekt enligt
2.17 - 2.19 Gemensamma tekniska regler.

Klass4 Clubman hénvisas till 4.6 Motor i sitt klassreglemente 220 i Gemensamma
tekniska regler

Standard och optimerad motor: angiven deklareradifiperad grundeffekt tillats maximalt
Overstiga med 15 % (grundeffekt + max 15 %, texhkOO15
Trimmad motor: angiven deklarerad beraknad taveffg&t fc
maximalt 6verstiga med 15 % (tavlingseffekt + r

Om effektangivelsen i bilens besiktningsinstru

tavlingsledningen tillampa realistisk ta
Exempel: deklarerad trimmad eff

jamforelsetal= ny vikt + ev. vikit
Det &r tillatet att deklarera 3

For efterlev
tekniska l6sn

2.20
se aven 2. 0

en implementera och anvéanda
arvtal och/eller laddtryck,

on och specificerashgeffekt fran motortillverkare eller
inst 100 motorer/&®n redovisade specificerade

da som motorns tavlinglsefT.ex. Cosworth 200hk Duratec,
nce LS376/480). Motorer med E85 som\aatdiransle i motorspecifikation

— ’'Optimerad sta "; ar en serieproducerad standardmotor eller
eftermarknadsmotar/ej komplett tavlingsmotor meddentbestdmd motorspecifikation
och specificerad grundeffekt fran motortillverkatker fran betrodd motorbyggare (minst
100 motorer/ar) som ar optimerad enligt 2.17.2.

Motorns specificerade grundeffekt tillfors ett édfidldgg enligt 2.17.2 och motorns
tavlingseffekt blir summan av specificerad grundkfi+ effekttillagg.

— Via berakningsmodell féiTrimmad motor’ plus ev. tillagg

Wankel indelas efter tre konstruktionsutféranden:
— Wankel med Axiella insug- och avgasportar (AA);
— Wankel med axiell insugport och periferiport pa avgAP) och;
— Wankel med periferiport pa insug och avgas (PP)
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Standard hybrid/ kraftenheter (PU) godkanns ocbketherdknas enligt 2.17.1.

Inom 2.17.1 och 2.17.2 géller: éverdimensionskoévatillatet i den utstrackning dessa finns
som original reservdel till den specifika motorfieemarknadskolvar som ersattning ar inte
tillatet.

Ar standardmotorns tavlingseffekt for hdg for détdsa in i snabbaste berérda
klassreglemente, kan montage av restriktor bewajes sarskild ansékan hos SPVM.

Om 'trimmad motor’ far en lagre beréaknad effektndotorn i dess standardutférande enligt
'standard motor’ eller 'optimerad motor’ ska beradrtavliingseffekt berdknas enligt det
alternativ som anger hogst effekt.

For samtliga konfigurationer: Se 2.18 Effekttillagch 2.19 Vikttillagg

¥ Berakning av effekt och vikt kan berdknas med SRalkyI SPVM hemsida.

2.17.1Standardmotor
FoOr de sportvagnar vars motorpaket kan innefatéfiercatt;

2.17.2 Optimerad standardmotor:
En optimerad standard m 3
eftermarknadsmotor/ej

standardmotor eller

estamd motorspecifikation och
specificerad betrodd motorbyggare (minst 100
motorer/3 rad standardmotor’ tillats anvanda
nedanstaende » | ' och orradaids efter summan av specificerad

or eller Wankel av typ gkall vara ar helt standard
otorns avgaspagknin

F6r motorer med plenum far rérdragning fore gadispjadifieras, undantagna fran detta ar
motorer som kraver specificerad typ/storlek parilest inklusive ev. rordragning for att
Overensstdmma med motorspecifikation.

Om man har motor av aldre konstruktion (ej elekskinomprogrammerbar) ar det tillatet att
byta vikter i fordelaren och vrida den for &ndraddningspunkt.

*For Wankel sugmotor av typen AP/PP med fabriksstechdrenror anges grundeffekt enligt
tillverkarspecifikation fore effekttillagg.

*For Wankel sugmotor av typ AP/PP med modifierangdr anges grundeffekt enligt
tillverkarspecifikation + 10 % fore effekttillagg.
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Turbomotor : En optimerad standard turbomotor skall vara $telhdard mellan gasspjéllets
inlopp och turbos utloppsflans.

Turboenhet, laddluftkylare, laddtrycksreglering/tegmte och max relativa laddtryck ska vara
enligt fabriksstandard/motorspecifikation for m@&woneten ifraga och utan andra
effektpaverkande atgarder.

Foljande modifieringar tillats utan att motorn rakrsom trimmad:

Max 5 % varvtalsokning avrundat till nArmaste 180rpm tillats utéver motorns standard
varvtalsbegransning enligt tillverkarspecifikatifvAn motortillverkare,
omprogrammering/utbyte av motorstyrsystem (ECU)tdaftfilter.

Kompressormotor: En optimerad standard kompressormotor skall kiatastandard mellan
kompressors inloppsflans och motorns avgaspackning.
Kompressorenhet, laddluftkylare, laddtrycksregigmech max r
enligt fabriksstandard/motorspecifikation for mawoheten if
effektpaverkande atgarder.

Féljande modifieringar tillats utan att motorn rakrsom tri
Max 5 % varvtalsokning avrundat till narmaste 180spm till
varvtalsbegransning enligt tillverkarspecifikatio N
omprogrammering/utbyte av motorstyrsystem (

iva laddtryck ska vara

Effekttillagg; Optimerad sugmotor ger 1ijg C imerad overladdad motor
ar tillagget 10 %. E85 bréansle ger for 0 2
Se 2.18 Effekttillagg och 2.19 Vikitilla

2.17.3. Trimmad motor
Motortyp

a) Insugskanaler, avga
b) 2 ventiler/eylinder (C
c) Flera ntiler/cylinc
Motorvolym p

o

Tabell 2.17.2
Motortyp a b C

0,5 férgasarspjall / cyl | 10.5 |11.5 | 12.5
1 férgasarspjall / cyl elle

bransleinsprutning samt| 11.8 | 13.3 | 14.3
Wankelmotorer

Grundeffekt =Ta arde * Justerad Volym * Justerat Maxvarvtadusterat Maxtryck
Justerad Volym = (Motorvolym (L) — 1.1)*0.92+1.1

Justerat Maxvarvtal = (Maxvarvtal (Krpm) — 6.9)*0+6.9

Justerat Maxtryck = 1 + 0.60 * Maxladdtryck (bar)

Motorns ursprungliga specificerade grundeffekt, dfeblym, Maxvarvtal och Maxladdtryck
intygas pa vagnsdeklarationen.
Sugmotorer anses ha 0 i Maxladdtryck.
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Exempel:
* 0.998 Liter, motortyp c, insprutning, max 13500rpm
=>14.3*1.006 *12,114 =174,3 hk
» 5,7 Liter, motortyp b, 1 spjall/2cyl, max 7000rpm
=>11.5*5,332 * 6,979 = 427,9 hk
e 2 Liter, motortyp c, insprutning, max 9000rpm
=>14.3*1,928 * 8,559 = 235,9 hk
» 3.6 Liter, motortyp c, insprutning och dverladdadx,2 bar laddtryck, max 6000 rpm
=>14,3*3,4*6,189 * 1,92=577,7 hk
« Wankel, 1,308 Liter *1,8, motortyp ¢ (PP), inspiiaty max 9500 rpnfoverladdad max
1,5 bar laddtryck)
=> 14,3 * 2,254 * 8,954= 288,6 I{kl,5= 432,9 hk)

2.18 Effekttillagg
Tabell 6ver % tillagg pa Tavlingseffekten. Tilla

Exempel: Optimerad 6verladdad motor 250hk/1
Optimerad dverladdad motor och E85 brénsle, +1

Effekttillagg
Standard Optimerad Trimmad motor
Sugmotor | Overladdad| Sugmotor | Overladdad| Sugmotor | Overladdad
motor motor motor
Motor,
tillagg pa 5% 10 %
grundeffekt
E85 5% 5% 20 %

Tavlingseffekt
tavlingsvikt.

2.19.1 Vikttillagg Klass 5 Modsport

Vikttilldgg (galler samtliga motorkonfigurationer)

\'J

lingse

ikttillagg * Jamfelsetal (kg/hk) for valt klassreglemente
vikttillagg pa Tavlingseffekterilldggen adderas.
samlat vikttillagg ger pa tidigaexempel ovan 302hk * jamforelsetal=

ABS/TC system avsedda for tavling/motorsport

5%

© 2016 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
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2.19.2 Vikttillagg Klass 6 Roadsport
Vikttillagg (galler samtliga motorkonfigurationer)
Vid mer an 10% vikttillagg klassas bilen som Modsgpo

System for aktiv fjadring 5%
Vinge, fabriksstandard eller eftermonterad (dér pafsserar mellan kaross och vinge 5%
Diffusor (eftermonterad med gavlar och/eller vaatikvaggar) 5%

Sekventiell dogring MC-lada/mekaniskt sekventiglkellada (med eller utan

flatshifter) 5%

2.20 Kontroll av motorreglementes efterlevnad

2.20.1 Kontroll av varvtal.
Varje bil skall vara utrustad med anslutningsdarkfintroll a
Fordonet ska minst ha en framdragen signalka atorns ppla till rod
anslutning pa BNC-kontakt och en framdragen | tning pa

BNC- kontakt. Fordonets BNC, om sadan &r mon

© 2016 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
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3 Klass RS, Racersportvagnar

3.1 Definitioner
Tillatna bilar &r 6ppna eller tackta tvasitsigaemaportvagnar uteslutande konstruerad for
tavling pa sluten tavlingsbana och som uppfylldtadBS reglemente eller annat
ursprungsreglemente utgivet av FIA eller FIA-ansiddrobund som beskriver denna biltyp.
Exempel pa ursprungsreglementen ar CN (article,Z59)article 258A, Formula Libre
(article 277), NSS, SPORTS 2000, Radical (aven PRubsport).
| forarutrymmet ska lamplig plats finnas for safgiare som passagerare placerade pa var sin
sida om den tankta langsgaende centrumlinjen.
Bilarna far anvanda valfri motor/drivlina och tikaunder forutséattning att prestandabalans
inom klassen uppratthalls.
1) RS-bil enligt sitt klassreglemente (CN, Radical)p
2) RS-S/amatdrbyggd racersportvagn och modifiera
tillverkas/modifieras efter fritt koncept inom detieg
denna kategori ska individuellt godkannas.av SP8 i ardas av
SPVM.

av motor/drlvllna tillats.

3.2 Vagnshandlingar
Om bilen ar tillverkad efter ett internati [ anges i vagnbok och

ursprungsreglemente, homologi i 3 cker teknisk dokumentation
osv.), om sadana begars.

3.3 Motor

Motor far bytas till anna
Motorn skall deklareras ér "trimmad” motor och berdaknas
enligt 2.17 Grundeffekt i

Motorn skall va grmrsom kan mandvreras av foraren nar

da hjulerepa sidan ar tomma pa luft.
onocoque ar tillatmnocoque med kraschstruktur gjord i

Motorns p i ens klassreglemente.

Chassi/stomme i 6vrigt enligt bilens klassregleraeRtr RS-S bilar galler specificerat i
nedanstaende t darutdver galler SBF teknigilen&r konstruktion av chassi/stomme
och sékerhetsstruktur.
Material, typ och antal motorfasten ar fritt, liksanotorns position och lutning i
motorutrymmet.

Bransletank/tankarna far inte placeras mer an 6% &mbilens langdaxel och maste vara
belagen mellan hjulets fram- och bakaxlar. Tankiaste isoleras och avskarmas sa att
bransle férhindras att lacka in i sittbrunn, motomnme eller fa kontakt med avgasror vid
spill, lackage eller vald mot tanken t.ex. vid dycka.

Tanklock/avluftning maste vara konstruerade séragffektiv lasning sakerstalls och minskar
risk for oavsiktlig 6ppning vid en krasch eller béténdig stangning efter tankning.
Tanklock/avluftning far inte sticka ut utanfér kaseri och maste placeras sa att de ar
skyddande vid en olycka.
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Avgassystemets utlopp maste riktas antingen baledti sidled. Om avgasroren riktas bakat,
skall utlopp ligga mellan 100-450 mm ovanfor mark®m avgasréren ar riktade i sidled
skall deras utlopp utmynna bakom en tankt tvargédinge som markerar halva hjulbasen
och inte sticka ut utanfoér karossen.

3.4.1 Sittbrunn

Enligt bilens klassreglemente. For RS-S bilar géledanstaende:

| 6ppna bilar skall forar- respektive passagerasgtanna klara horisontell placering av
nedanstadende beskrivnha mall ner till 25 mm nedatdarlagsta punkten pa respektive
sittplats (med ratt borttagen)

behdver inte vara en integrerad del av-, men muas :
Chassiets-, karossens struktur maste tillhandagélrainst 5C ydd frén golv
upp till sittbrunnens 6ppning och lang

Benutrymme: Bilen maste ha tv
250 mm hdg, bibehallet fran pe 3
Fotutrymmena fér bada passag ‘ alla typer av

Monterad sakerhetsutru Or f6 trisk utrustning mm i évriga omraden
av sittbrunnen far inte h|n jagar ut ur bilen och skall anvanda

fastsattni&a 2 abnar utan nagra skarpa kanter som kan
skada forare
Ett nackstod i nsta yta pa @®e och utan nagra utskjutande delar skall

ar foraren sittermal korposition. Avstandet mellan
te hallas till étimmum sa att hjalmen ror sig mindre an 50

Ratten ma ned SBF/FIA godkandokogiplingsmekanism. Servostyrning
ar tillaten

3.5 Tavlingsvikt
Bilarna ska ha en tavlingsvikt enligt féljande:

minst 550 kg vid malgang och max 1200 kg vid betritk av bana

| 6vrigt enligt 1.1 Gemensamt for samtliga tavlifogmer och 2 Gemensamma tekniska
regler.

3.6 Karosseri
Enligt bilens klassreglemente. For RS-S bilar géledanstaende:

© 2016 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
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For bade tackta och 6ppna RS-S bilar galler:

Bottenplattan bestar av en fast, platt, hard, ogesté@pplig, styv och kontinuerlig yta. Bilens
bottenplatta skall vara en integrerad del av chasdsikaross utan nagot mellanrum
daremellan och skall i alla lagen forbli immobibirhallande till chassi och kaross.

Sett fran underifran sa skall den plana undersideka all fijadrad vikt. Det ar tillatet att
skapa hal for air jacks (max 95 mm diameter) sanhtadort material i bottenplattan sa att
hjulrérelse och fijadringskomponenter skall kunnagig. Samtliga karosskomponenter (med
eller utan aerodynamisk effekt) skall (med en terpa + 5 mm) i alla lagen vara belagna
over bilens bottenplatta/golv.

Mellan bakre vertikala linjen pa framhjul till 200m framfor den vertikala linjen pa framre
delen av bakhjul skall bilens bottenplatta/golvarptan. Undersidans utformning fran den

plana undersidan till karossens bakre vertikalam@ingsliWi.

Se bild:

Plant golv

Max total bredd: 2000 mm

I
4 ————————— === ]

Kaross ska tz nhela hjulets bredd .
Karosseri ste tacka egrt avgas- och luftintag och motorns
Ovre del t I sen skall efter bakhjul tacka ner till

minst under e % och underkant pa karossens sidor bakom
4 mmnéiabottenplattan.
Alla kyl al/galar i i riktas &bkkall vara forsedda med nét eller andra

att dacdkémkan ses bakifran,

rarna som Oppnastenda fri tillgang till
rutrymme och maste vara utform@aedt gadant satt att forarens laterala

Inga mekaniska a ningar far hindra atkomstditre/passagerarutrymme.

Varje dorr maste ha ett utvandigt handtag av hasggmsom oppnas genom att dra handtag
uppat och handtaget maste vara tydligt indikerad emepil i rod eller i annan kontrastfarg.
Dorrens gangjarn maste utformas i form av stift $@m demonteras fran utsidan av bilen
utan att anvanda verktyg.

Varje dorr maste innehalla ett fonster som skajgrfran den nedre panelen beskrivet nedan,
vara gjord i transparent material och i standyattma en rektangel med minst 400 mm
horisontella sidor och minst 250 mm héjd, uppmétkelratt mot rektangelns horisontella
sidor pa fonstrets yta. Rektangelns horn far vararalad med en maximal radie pa 50mm.
Matning gors innanfér dérrens rutram.
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Dimensionerna pa dorrars nedre panel (den del ssmait &r ogenomskinlig) maste medge
anbringning av en minst 500 mm bred och 300 mmrektangel métt vertikalt. Hornen av
denna rektangel far vara avrundad med en maxirda @@ 150 mm.

Kupé i tackt bil maste vara utrustad med separdtan- och utslapp for att sakerstalla
fungerande luftventilation

F6r 6ppna bilar galler: Om dorrar ar monterade edsssa uppfylla de angivna kraven for
dorrars nedre panel. Om bilen saknar dorrar skabiss tacka sittbrunnens bagge sidor sa att
de angivna mattkrav som galler for dorrars nedrepappfylls.

Karossens form sett fran ena sidan skall varaiisletitl formen sett fran andra sidan.
Karossens Oppning (sittbrunnsdppningen) ovanf@nsaskall vara symmetrisk i forhallande
till bilens langdaxel samt att; (sett fran ovamekiomst av ett ¢ It element som skiljer
forare fran passageraren kan accepteras sa langémmin runn ar av samma
storlek for bade forare och passagerare (aven ¢oimddele tet inte ar anslutet till
karosseriet vid satenas ryggar).

3.7 Vindruta
Enligt bilens klassreglemente. Fér RS-S bilar ga
Tackta bilar: ska ha vindruta tillverkad i ett dgcav
godkant material.

hdgsta punkten av transparent d
rutbagens cord pa vardera sida
att dess Ovre kant bildar en enk

red, méatt dver
vindrutan maste vara saddan

For béde&c& och 6pp

dplattor) skall sethfségdan, rymmas inom en vertikalt 150
It 400 mm stor kvadrat/parallellagra/ingelement far vara bilens bredd och

Varje teknisk l6s eller konstruktion som arouthad for att fylla utrymmet/ta bort distans
mellan del som tillhor bilens fjadrade vikt och heem ar forbjuden.

3.9 Utvandiga dimensioner

Enligt bilens klassreglemente. For RS-S bilar géalkdanstaende:

Bilens max tillatna yttre dimensioner inklusiveitigl och vingar : Langd max 4800 mm X
bredd max 2000 mm.

Pa tackta bilar far hojd pa motorns luftintag oakre vinge vara maximalt samma som takets
hogsta punkt och pa 6ppna bilar max1030 mm hojd inaeken.

Front plus bakre 6verhang: far inte dverstiga 88whjulbasen. Skillnaden mellan framre

och bakre 6verhang far inte 6verstiga 15 % av hjsdin.
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3.10 Bromsar
Fritt, dock maste bromsskivor vara av stal och mokmav stal alt. aluminium.
Bromssystemet skall vara tva-kretssystem.

3.11 Belysning

Enligt bilens klassreglemente.

Samtliga belysningsanordningar skall kunna sldavpf@raren nar denne sitter normalt pa
forarplats.

For RS-S bilar galler nedanstaende:

Bilen maste vara utrustad med tva bromsljus ocrstatt dimbakljus/regnljus . Dessa skall
vara symmetriskt placerade pa vardera sidan amsiéngsgaende axel och synliga bakifran.
Ljusstyrka 21 W eller motsvarande. Dimbakljus/r@gmkka igt typgodkand modell
for vagbruk eller enligt FIA

3.12 Hjulupphéngningar
Alla hjul och axlar skall vara kopplade till cha&siross vi ' angning.
Séledes kan ej axlar eller hjul vara direkt kopplé '
Flexande bussningar eller bararmar anses intee
Aktiv fjadring ar forbjudet, sa aven system som gt ; araktar kan
andras under korning.
Forkromning av hjulupphangnlngs
Hjulupphéngning far inte inneh3
Se aven 3.4 Chassi/stomme.

3.13 Styrinrattning

Fritt, dock maste rattax
trycks in mo
forsedda med
Bilen far endas

— for att minska risken att axeln
fter 2013-01-01 maste daremot vara

gaende i SPider en tavlingssasong far max tva
ks). Dacken skall markta av klassrepresentanten.
dagar och fé@aingar kan andra dack anvandas

Om centru tter anvands skall centrummutter sdkessen sékerhetsfjader vid all
korning.

Hjul som helt eller delvis tillverkas av kompositi@aal ar inte tillatna.

For RS-S bilar galler dessutom nedanstaende:

Bilen ska ha fyra hjul. Den maximala bredden pakdetpletta hjulet ar 16 tum, matt pa
horisontell axelh6jd med décket vid normalt koérkeych bil med forare tavlingsklar.

3.15 Transmission

Transmission ar fritt, med foljande forbehall:

Max 6 vaxlar framat och det ska finnas en backvagei féraren kan mandvrera fran sin
plats under tiden motor ar igang.

Halvautomatiska vaxellador och fullt automatiskaetidor ar forbjudna.

Tvargaende vaxellador ar endast tillatna for tvarre@de motorer.
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Differentialen ar fri men elektroniskt, pneumatisker hydrauliskt styrda differentialoromsar
ar inte tillatna.
Endast drivning pa tva hjul/en hjulaxel ar tillatet

3.16 Kylsystem
Fritt.

3.17 Klassindelning
Klass 1 Jamforelsetal: 2,4 — 2.89 kg/hk
Klass 2 Jamforelsetal: 2.9 — kg/hk

3.18 Berakning av Tavlingseffekt och Tavlingsvikt
Enligt 2.16, 2.17, 2.18 och 2.19 i Gemensamma silenieg|

PN
S
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4. KLASS CLUBMAN

4.1 Generellt

Clubman ar 6ppen for tavlande i 6ppna sportvagisiyqeer av Clubmantyp, uteslutande
konstruerade for tavling pa sluten tavlingsbanesddda med 1800 cc Zetec-motor.

Bilarna maste ha alla hjulen tackta antingen aetsgéarmar eller kaross. Heltackande kaross
ar tillatet enbart om den 6verensstammer med 4.5.9.

4.2 Generella Tekniska Krav och Undantag
SBF:s Gemensamma Tekniska Regler (TR) galler mddntag av vad som specificeras i
detta reglemente.

Forutsatt att alla sakerhetsforeskrifter ar uppfylifar bensi
eldslackare placeras i passagerarutrymmet

, Oljetank, batteri och

Sidokrockskydd skall finnas pa forarsidan fran leadke tmed chassits
sida fram till pedalernas framsta lage (zonen).&y 0 ar fri att att det
uppfyller detta reglemente. Alla typer av pakorrsis

4.3 Belysnin
Bilen ska
motsvara

r&:trustad

4.4 Chassi
erade fratvdi&axeln och centrum pa bakre
cm franifékaxelns centrumlinje.
mala innermditetockpitens bredd pa 81 cm forutsatt att
ran sidorna dehfedn Gvre delen av stértbagen eller om

or att skapa en deymmellan forar- och passagerarutrymmet
upp en tonneau. Skyddsbagenkltizehover ej stracka sig 6ver den tankta
passagerarens s (men far lov) och maste gahéleden bredd som foraren upptar.
Den vertikala cen linjen genom ratten maste wairst 7,65 cm bakom bakre
tandstifthalets centrumlinje.
Chassit ska vara av typ rorram och far endasetilas av stal, eller aluminiumlegering.
En skyddande vagg av icke brannbart material skeaf mellan motorn och férarutrymmet
for att skydda mot vatskor och eld. Springor tagsrligaste man. Magnesium ar forbjudet i
torpedvaggen.

roren gar
eller for att b

En skyddande vagg maste finnas mellan bensintamfdoarutrymmet for att skydda mot
vatskor och eld. Dar en bensintank utgér en dekijevaggen maste en extra skiljevagg
monteras.

© 2016 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
Sidan16av28



SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

Det ar tillatet att fasta kompositmaterial, inklualede men inte enbart av kolfiber och kevlar,
till chassit, forutsatt att chassit fungerar soniretling chassis” med motor och véaxellada,
men utan de tillatna kompositerna anbringade.

Det ar tillatet att fasta ett golv till chassit. I@et far stracka sig horisontellt fran chassit diir
fylla ut gapet mellan fram- och bakhjul. Golvet &ustracka sig utanfér horisontalplanet
utanfor de yttre matten givna av de tankta linjemredlan:
a) sadan punkt pa marken som representeras av koatdkém fran vertikallinjen fran
den bredaste punkten pa bilen matt vid bakaxelnsumalinje och
b) sadan punkt pd marken som representeras av koatdkém fran vertikallinjen fran
den bredaste punkten pa bilen métt vid framaxegnsramlinje.
Golvet i passagerarutrymmet far tas bort for atbédittra kylnin v differentialen.

4.5 Kaross
- 4.5.1 Fordonet maste vara forsett med framskar aste vara

separerade fran resten av karossen. Det mastes fi ssa skarmar till
resten av karossen pa minst 5 cm med 3 . jul maste
vara forsedda med stankskarmar som ej : ker bredden
pa den del av dacket som kommer i kontakt n ]
Stankskarmarna maste:
a) vara en hel yta av styvt mat
luftintag.
b) ga framfor axelns ce
¢) ga bakom axelns cen

- 4.5.2 Framre och bak 5 jadrade delar av bilen.

- 4.5.3 Maximum h i i i ingar men exkluderande
stortbage, far int

- 454

4.’ Ing

4.5.9 Foljande galler for bilar med hel kaross:

- 4.5.9.1 Paragraferna 4.5.1, 4.5.2, 4.5.5 och &¥an bortfaller.

- 4.5.9.2 Sett uppifran maste karossen tacka chagdifdackens slitbana — hjulen
stdende rakt
fram), hjulupphangning, vaxellada, motor och avga@orimardelar).
Avgasroret far dras ut i sidan eller bakat. DeflEatet att anordna inlopp, 6ppningar
ett forutsatt att primardelarna inte ar synligaitrdp. Forgasare och luftfilter réknas ej
som primardelar.

- 4.5.9.3 Sett fran sidan:
a) Hela sidan av framhjulen maste vara synligagyakymda av nagon karossdel.
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b) Karossen runt bakhjulen far inte tacka mer afodév hjulens yta 6ver axelns
centrumlinje.

- 4.5.9.4 Under den horisontella framaxellinjen fégen del av karossen framfér axelns
vertikala centrumlinje skjuta ut mer &n 30 mm pdadran framfalgens yttre sida med
framhjulen i lage rakt fram.

- 4.5.9.5 Med framhjulen i lage rakt fram maste kaeostacka den fulla bredden pa
hjulen (dackens slitbana), pa en bage av 120° méabetinuerlig yta av homogent
material
se dock 4.5.9.2.

- 4.5.9.6 Passagerarutrymmet maste vara tackt uadarg. Anvandandet av separat
styv panel ar tillatet medan flexibelt material typnneau cover” inte ar tillaten.

- 4.5.9.7 Karossen maste vara demonterbar for aikthi rsonal skall kunna
komma at
forarplatsen och samtliga reglage inklusive peéd

- 4.5.9.8 Karossen far endast besta av "wet lay ug armerad
polyester, kevlar och/eller kolfiberkomposit maaéoch i vi [
helst av dessa.

4.6 Motor

Ford 1800 cc, 16 ventiler (Fords kodn .

Material far ej laggas till eller avlagsna . : inal reservdelar far
anvandas med undantag av vad ifisgnagider far ej andras fran original.
Forbattringar som Ford I6pand Or alffitis 3 akerheten och som ar

upptagna i officiella servicebull
Foljande andringar i forha

Byte av vevstak
Planing av tog

ocket till dar roren midksllektorn pa 685 — 700 mm.
vanghjulet enligt Formel Ford regiatet.

Som alternativ 105 hk-motorn anvandas. Kamadhrventilfjadrar far da utbytas mot
dito fran 130 hk- rn. Samtliga delar fran dedé&ubtoralternativen far fritt anvandas och
kombineras. Alternativa kamaxlar ar aven 2-literssnus pa 136 hk (motorkod NGA).

SPECIFIKATIONER

Motortyp Ford Zetec 1800

Basmotor RQB (Escort/Orion) eller RQC (Fiesta) — 130 hk

Alternativ basmotor RDA (Escort/Orion) eller RDB (Fiesta) — 105 hk

Kamaxlar Standard RQB och RQC - Fords grundnummer
insug 958 M 6A 266 CA

avgas 938 M 6A 269 CB
eller Dunnells part No
insug DSZ 1012
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avgas DSZ 1013

Ventilfjadrar 0664D547 = standard i RQB och RQC
eller Dunnells part No RMP 502
Borrning 80.6 mm
Slag 88.0 mm
Cylindervolym 1796 cc
Forgasare Weber 40 DCOE
Bestyckning Halsring 34
Huvudmunstycke Fritt (115 — 140)
Luft Fritt (190 — 200)
Emulsion Fritt (F11)
Lagfart Fritt (45F9)
Acc Fritt (40)
Insugningsroér Dunnell RMP 901 F.
Oljepump Fri
Sump Fri
Tandmodul Dunnell RMP 1526 enligt SCR:s specifikation.
Avgasgrenror Samtliga standard grenrér (t.ex. 928F, 9430 JB och 943 JB). Hal

for pulsationsluft far pluggas.
Bearbetning utvandigt ar tillaten.
Mellan grenror och cylindertopp far distansstycke med max langd
100 mm monteras.
Standard grenror far bytas ut enligt SRC spec. ovan.

Svanghijul Standard far modifieras enligt Formel Ford reglementet (7,25 kg).
For 130 hk- motorn géller skisserna MS92FF 6K390- AA (3 st).
Alternativt far Dunnells part No RMP 1360 anvandas (vikt 7,4kg)
eller standard 105 hk som modifieras likadant.

Tryckplatta Fritt. Vikt pa svanghjul och tryckplatta far ej understiga 11,2 kg.
Kopplingslamell Enskivig - i 6vrigt fri — dock €] kolfiber.

Startmotor Fri.

Tandstift Fritt (NGK R PTR 5A 13)

Kylsystem Tilltet att andra termostathuset och avlagsna termostaten.

g

ilens driktning, uppr#éft 15°.

Fritt — dock fa
korning.

tiv fjadring ej anvandas, ejlaektotdampare som foéraren kan justera under

4.9 Transmission

Vaxelladan far inte vara steglos eller automatistk fr inte vara sammanbyggd med
differentialen.

Vaxelladan ska innehélla fyra lagen framat i H—-miénsamt en backvaxel som foraren kan
manovrera fran sin plats. Elektronisk eller meklamjsick-shift ar ej tillatet.

Vaxellador med snabbt utbytbara drevsatser arddriz.

Magnesium i vaxelladshus, differentialhus eller apgshus ar forbjudet.

Differentialsparr, differentialboroms och all anrfanm av avsiktlig omférdelning av
drivkraften mellan drivhjulen ar férbjuden.

Differentialens egenskaper kan undersokas av fonétipa nagot av foljande satt:
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a) Hissa upp drivhjulen. Lagg véaxeln i neutrallageteéRa ett av drivhjulen i bada
riktningarna.
Ingen pataglig rorelse far darvid markas pa detaddvhijulet.

b) Med slutvaxeln borttagen fran bilen kontrollerasdifferentialdreven kan rotera fritt,
utan motstand, oberoende av temperatur.

c) En av drivaxlarna roteras med en konstant hastah&0(+/- 10) varv per minut.
Momentet som kravs for att halla den andra drivaséilla, méats. Hogsta tillatna moment
ar 15 Nm. Testet upprepas i motsatt rotationsikini

4.10 Elektriskt system
Fritt.

4.11 Bromsar
Fritt, dock att bromsskivorna maste vara tillverkay gjutja
tillaten.

ller stal och att ABS ej ar

4.12 Falgar/Styrning
Fritt.

4.13 Dack
For en tavlingssasong far max tva om Dacken ska markas
nd med tavlingar
ingdende i Sportvagnsmastersk tavlingar och extra
traningsdagar kan andra dack

Déacksvarmare ar forbjudet. All f¢

Endast dack av foljanc :
Dunlop rdack: CLUBMANS Compd@62
CLUBMANS Compourd2
Compound All
9.2/22-13 Compound A1l
170/515R-13 Compound C9

0/570R-13 Compound C9

Avon Tc

4.14 Vikt

Minsta tillatna vikt r avslutat race ar 580ikglusive forare.

4.15 Bransletankar och bransle

Bréansletankar ska utformas och placeras enligt SBlemensamma Tekniska Bestammelser.
Se aven 2.9.

Handelsbensin enligt SBF:s bestdmmelser.

4.16 Ljuddampning
Enligt SBF:s bestammelser.

4.17 Dekaler
Varje bil ska vara forsedd med 2 klassdekaler stimandahalls av SCR.
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5. Klass Modsport

5.1 Definitioner

Tillatna bilar ar modifierade sportvagnar vars ghutidrande eller forebild ar baserad pa en
av SPVM godkand sportvagnsmodell ursprungligenda$ér gatbruk eller av SPVM
godkanda prototypliknande sportvagnar och serigrikabyggda tavlingsbilar och som
uppfyller modsportreglementet. Hitintills godkaramodeller framgar av separat lista pa
SPVM hemsida, bilmodeller som i sportvagnslistaklassade som prototypliknande
sportvagnar och serie-/fabriksbyggda tavlingshilkits enbart i klass 1 och klass 2.
Stol/sittplats, ratt och pedalstall far inte skdea tankta langsgaende centrumlinjen.

5.2 Motor
Motor far bytas till annan typ eller annat fabrik&8morjsyst itt.

Motorn skall deklareras som "standard”, "optimeratiéer "tr ad” motor och beraknas
enligt 2.17 Grundeffekt i Gemensamma tekniska regle

5.3 Chassi/stomme
Val av chassikonstruktion &r fritt, monocoque/réne
Monocoque med kraschstruktur gjord i kolfiber titl& [ tforande fran
sportvagnsfabrikant.

original/férebild och férebildens j [ : tolerans pa +/-2 %.
Ingen del av bilen far vidréra m i '
Motorns placering ska bibehalla
Chassi/stomme inkl. hj
eller serie-/fabriksbygg gsbi /FIA homologiseringshandlingar
nar sddana )

Bilarna ska hé
Klass 1: mi :
Klass ‘mins malgang och max 1550 kg vid teride av bana.

| 6v igt 1. samtliga tavlifoymer och 2 Gemensamma tekniska

avvika fran original/forebild. Pa 6ppen bil far dimita med fastram demonteras och ersattas
med annan ruta. Skarmar/skarmbreddare ska tacks tdhav hjulets omkrets och minst
hela hjulets bredd. Skarmbreddare far integreras sk@rmen eller skruvas/nitas fast.
"Flipfront" &r tillaten.

5.6 Vindruta
Tackta bilar ska ha samtliga rutor av lamineras gléer polykarbonat (typ lexan).

5.7 Aerodynamiska anordningar

Fritt med foljande forbehall; aerodynamiska anandar av typ spoilers och vingar far inte
vara justerbara fran forarutrymmet under korningnispoiler (inklusive splitter) far
maximalt dverskrida 200 mm framat respektive 400 bakéat for bakspoiler/vinge, métt fran
karosseriets yttre begransning. Hojd pa bakspuitegé far maximalt vara samma som
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skyddsbagens hogsta punkt for 6ppna bilar respekiikets hogsta punkt for tackta bilar.
Spoilers och vingar far vara maximalt samma somssariets yttre bredd

For bilar klassade som prototypliknande sportvagtiar serie-/fabriksbyggda tavlingsbilar
skall aerodynamiska anordningar pa bilens helansidie (golv/diffusorer) vara enligt
SBF/FIA homologiseringshandlingar nar sadana fidnsien specifika biltypen, alternativt
plant/slatt utférande.

5.8 Utvandiga dimensioner

Den maximala totala langden ar original/férebilderodynamiska anordningar enl. ovan.
Den maximala totala bredden ar 2000 mm. Den masinaaala hojden ar original/forebild
exklusive bage.

5.9 Bromsar
Fritt, dock maste bromsskivor vara tillverkad a8 stostfritt
av stal alt. aluminium.

eller gjutjarn och bromsok

5.10 Belysning
Bilen ska vara utrustad med tva positionsljus f
motsvarande 21W, symmetriskt placerade baktill. ;
enligt typgodkand modell for vagbruk eller enlidAF om ha tva
blinkers med ljuseffekt motsvarande 2 0:%: i

5.11 Hjulupphé&ngningar
Fritt inklusive infastningar, férut
Se aven 5.3 Chassi/stomme.

vad som

5.12 Styrinrattning
Fritt.

5.13 Félg

Fritt. SPVM h ngfaega det antal dack som far anvandas.

as en backvareh foraren kan manévrera fran sin plats.
julsdrift fardkiverteras till tvahjulsdrift.

ABS/system for anti-spin (Traction Control) aratit.
Det ar tillatet att eftermontera ett ABS/systemditi-spin. Som system for anti-spinn
(Traction Control) definierar vi foljande tekniskisningar:

a) System for att reducera motoreffekt vid ojamn Kéattelning pa drivhjulen

b) System som anvander ABS styrningen for kraftforiagipa drivhjulen

c) System och komponenter som omfordelar kraftforaglmia drivhjulen
ABS/TC system avsedda for tavling/motorsport g&b ikttillagg enligt 2.19 Effekttillagg
och Vikttillagg i Gemensamma tekniska regler.
System for sa kallad aktiv fjadring értillatet. Stotdampare som &ar manuellt justerbaia fr
forarplatsen definieras ej som aktiv fjadring.
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5.17 Klassindelning

Klass 1 Jamforelsetal: 2,2 — 3.19 kg/hk
Klass 2 Jamforelsetal: 3.2 — 4.99 kg/hk
Klass 3 Jamforelsetal: 5.0 - kg/hk

5.18 Berakning av Tavlingseffekt och Tavlingsvikt
Enligt 2.16, 2.17, 2.18 och 2.19 i Gemensamma $ianiegler

PN
S
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6 Klass Roadsport

Roadsportklassen har en lang tradition, grundtankemtt sportvagnsagare skulle kunna
deltaga med sin bil i tavling pa helgen och anvéatetafor transport i veckans évriga dagar.
Reglerna uppratthalls i stor utstrackning gergentlemens agreemefgftersom grundtanken
ar att bilarna ar avsedda for gatbruk satts de raora reglementet utgor sa att allt for stora
modifieringar ej ska géras.

Reglerna har tre huvudsyften, ndmligen sakerhesigaiaspekter, undvikande av
kostnadsdrivande modifieringar och sportslig rgtvnellan bilar av olika konstruktion.
Modifieringar skall hallas inom det som uttryckliggllats i nedanstdende reglemente. Det
aligger foraren att tillhandahalla information aubdvandiga specifikationer, om sadana
begars. Om tavlande medvetet bryter mot dessar egheSPV sluta om sanktioner, som
sker enligt SBF:s regelverk.

6.1 Definitioner
Tillatna bilar ar registrerade fabriksbyggda saegfistrerade orbyggda bilar.
Bilarna ar rent tvasitsiga och/eller tvadorrarsrsmgna . i r enligt lista
publicerad av SPVM, vilka &r skattade och besikie i eller annat
ackrediterat besiktningsorgan (harefter hanvisat B
bilar (godkanda av respektive lands myndigheten) fa eller darmed jamforbart
land tillats deltaga med forare fran sa

"Fabriksstandart enligt tillverkar

Efter sarskil s6kan arfarande och handlingar an under
1.1.2 gods atsut tet kraver ibland kan vara svart att fa
godkéant vid e i 0 rovnin ¢ Il vara utrustad med gatgodkand
avgasrening.

Ansvariga for

allande accemkeasnte. Vagndeklaration skall i
ikation med serigkade och fylls i av dispensgivaren inom
5 separat.

ovriga regler

ingstillfallet vara i sadant skiatt den kan ga igenom en kontrollbesiktning
hos Bilprovning tan anmarkning. Undantaget ééta galler motoreffekt och ljud (enl.
SBF TR-4), spoilers och vingar som inte behéverfylfgpkravet att vara besiktningsbart.
Detsamma géller punkt 2.1 (Bélten och forarstab, (Bluvudstrombrytare), 2.6 (Bogser
oglor), 2.8 (Skyddsbage/Bur) i Gemensamma sakdrbestimmelser samt 6.7 (demontering
av passagerarsate). Samtliga gallande berakniagstitedovisas i 2.18 Effekt tillagg och
2.19 tavlingsvikt och vikttillagg.

Bilen ska vid

6.3 Motor
Motorfabrikat och cylinderkonfiguration skall 6vesstdmma med bilmodellens géllande
typnings-/registreringsdokumentation.

Motorn skall deklareras som "standard”, "optimeratier "trimmad” motor och beréknas
enligt 2.17 Grundeffekt i Gemensamma tekniska regle
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6.4 Smorjsystem
Torrsump och oljekylare far monteras. Vatsump fadifieras.
Vevhusventilation skall vara ett slutet system.

6.5 Chassi/stomme/markfrigdng

Ingen del av bilen far vidréra marken da hjulerepa sidan alt. ena axeln tomts pa luft.
Bilens absolut lagsta punkt, hjulen undantagnd)] skea minst 75 mm fran vagbanan. Matt
nar som helst under traning/tavling utan forare.

6.6 Tavlingsvikt
Enligt 1.1.4 Tavlingsvikt i Gemensamma regler.

Bilarna ska ha en tavlingsvikt av minst 550 kg widlgang och
av bana.

1700 kg vid betradande

6.7 Karosseri

Reservhjul far demonteras.
Ratt far utbytas, se TR 5.22
Stolar far utbytas, se Gemensamma tekniska regd
Infastning for forarstol far modifieras. Passagglats

stolsinfastning skall finnas och vara andamalsepkg ar tillfalligt demonteras.
Instrumentbradans hela ovansida och mot édparss a samma visuella
utférande och form som fabrikss lediig i syfte att mojliggdra montering av
nddvandiga sakerhetsdetaljer, onsol mellan férar- och
passagerarplats far modifieras.

eXs Q \

full furdn mot imbildning skall vara sékerstallt.
skall vara fabriksdiad och omodifierad.
modifieras miaallssara sldta och utan vassa kanter.
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Kaross profil fran sidan och ovanifrén
(fortydligat med grént)

Max héjd fér vinge
minus 50mm

Karossens
siluett sett
ovanifran

Max vingbredd
minus 150mm

Yttersta (bakre)
begrénsningslinje med
begrénsningspunkt

Karossform skall vara enligt registreringsdokumaaoia
Karossdetaljer skall behalla ursprunglig siluett sioprofil j arossdetaljer
far utbytas till en motsvarande karossdetalj gjsi '
Bilens standard framre och bakre kollisionssky
Spoilers och vinge och skarmbreddare far eftern

Hardtop eller sufflett ar fria att monter
Sidorutor och bakrutor far ersatt
Pa 6ppen bil far vindruta med f&
Huvudstralkastare far modifiera
Blinkers och bromsljus ska

ed annan vindruta.

enligt 6.2.
registreringsdokumentation.
odell for vagbruk eller enligt
FIA.
Reqistreri
Original lasano
ersatts dessa
och baklucka.
Dorrlas

ra tillfalligt overtackt/maskerad.
och bagagelucka far bibehallas,

Fritt, o )
Spoilers 2 onteras men far uatea justerbara fran forarutrymmet under
korning.

med infastning (s rs/vinge/diffusor) &r fabstandard.

Tilldten numerar av vinge ar en (1) per bil. Fraoilgy far vara kompletterad med
splitterfunktion med slat undersida.

Endast ett (1) av alternativen spoiler eller vif@gesamtidigt vara eftermonterad i samma
ande av fordonet.

Endast ett vingelement, som helt- eller delat sptilfds.

Eftermonterade spoilers (med eller utan splittéefiom) och vinge skall befinna sig inom
karossens/skarmars siluett sett uppifran och ska#l inom karosseriets yttre begransning
bakat (Se bild i 6.7)

Bakre spoilers eller eftermonterad vinge inklusivie endplates far vara max bilens yttre
takhojd minus 50 mm, vidare galler att sammanlaggspann oavsett ev. langsgaende
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karossbegransning sett uppifran, far vara max asstamellan narmaste héger och vanster
skarmkanter minus 150 mm (se bild i 6.7).

Pa dppna bilar likstalls takhojd med skyddsbagets tvansida, exklusive ev. lokal forhojd
sektion.

Vingelementet ska, utan infastningsdelar men iahktplates, kunna tras igenom en kvadrat
med matten 250 x 250 mm.

Endplates som agerar vinges ordinarie infastniagdds som infastningsdelar och skall
vertikalt kunna tras igenom en kvadrat med mat&hx2250 mm.

Diffusor far finnas eller eftermonteras men skaltavinom bilens siluett sett ovanifran och
utan att innebara tillkapning eller annan forangl@ bilens karossdelar.

Monterad diffusor dar a) de nedvikta sidorna octiik&a vaggarna saknas eller ar borttagna
alternativt b) original diffusor enligt fabriksstdard ar bagge tillatna utan vikttillagg.
Trosklar/kjolar far eftermonteras men skall varanmbilens ett ovanifran.

For aerodynamiska anordningar; Se 6.21 Effektoifgkttillé

6.9 Backspeglar
Backspeglar med minst 60 cm? spegelyta/speg
monterade utvandigt pa bada sidor, komplettera

ska finnas

6.10 Bromsar

ABS skall vara enligt fabriksstandard och fi bilar dar systemet
funnits monterat fran biltillverkar. ilalli lat. Det &r tillatet att
eftermontera ett ABS system.

Ovriga bromskomponenter fritt,

System for anti-spinn (T ara enligt fabriksstandard. Som
anti spinn de“erar Vi

a) System for att red [ n Koatelning pa drivhjulen

b) System sor i raftforithgipa drivhjulen

c) Syste grdelar kraftforagimia drivhjulen

monsterdjup ar 1,6 mm matt pa 75 % av dackets habadter. Skarning i dacket ar inte
tillatet. Kravet pa monsterdjup galler fore varprjat kérpass. Dack med sidomarkningen
borttagen kommer att fa startforbud. Regummeradk déh M&S-markta dack ar inte
tillatna.

SPVM har mojligheten att infor varje sasong begaahs dack som far anvandas.

6.14 Hjulupph&ngning

For hjulupphangning och styrinrattning tillats migglingar inom vad som anses beprévad
och saker konstruktion, forutsatt att de ar godidan Bilprovningen och vagnboksbesiktning
och inte ar klenare an original. System for akjgadfing ar tillatet mot vikttillagg.

Se 2.19 Effekttillagg och Vikttillagg i Gemensamte&niska regler
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6.15 Transmission
Koppling och svanghjul ar fritt.
Vaxellada ar fri.

Sekventiell dogring/MC lada och mekaniskt sekvéiti@xellada (med eller utan funktion for
kopplingsfria vaxlingar) ger ett tillagg pa 5 %utdéxel och differentialbroms/sparr fri.

Extra transmissionskylning far monteras.
Se 2.19 Effekttillagg och Vikttillagg i Gemensamte&iniska regler.

6.16 Kylsystem
Fritt

6.17 Klassindelning

Klass A Jamforelsetal: 3,3 — 5,29 kg/hk
Klass B Jamférelsetal: 5,3 — 7,29 kg/hk
Klass C Jamforelsetal: 7,3 - kg/hk.

6.18 Berakning av Tavlingseffekt och Tavlingsvik
Enligt 2.16, 2.17, 2.18 och 2.19 i Gemensamma &

6.19 Avgasrening
Bilar med katalysatorer skall ha
Katalysator.

S.k. cut-out/by-pass system so avgasers vag fran motor till
slutljuddampare och androér skall r bortmontering av by-pass
systemet for att sakerst i

3F reglemente for Kontroll av
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